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ATA DA 117 REUNIAO ORDINARIA DO
CONSELHO DE AUTORIDADE PORTUARIA
DO PORTO DE SAO FRANCISCO DO SUL,
REALIZADA NO DIA DEZENOVE DO MES
DE MAIO DO ANO DE DOIS MIL E VINTE E

DOIS.

Ao décimo nono dia do més de maio do ano de dois mil e vinte e dois, as dez horas, na forma
presencial, ap6s o relaxamento das normas relacionadas ao COVID19, pois a Pandemia encontra-se
controlada, realizou-se a 11* Reunido Ordinéria do CAP PSFS — Conselho de Autoridade Portuaria
do Porto de Sdo Francisco do Sul no Auditério da SCPar Porto de Sdo Francisco do Sul.
Encontravam-se presentes os Conselheiros do Poder Publico: Dr. Alessandro Rodrigues de Lemos
Paula Marques (Membro Titular SNPTA / Presidente do CAP), Dr. Cleverton Elias Vieira (Membro
Titular — Presidente da SCPar PSFS), Roberto Hammerschmidt Estrugala (Membro Suplente —
Receita Federal), Vladimir Arthur Fey (Membro Suplente — Diretor de Administracdo e F inangas da
SCPAR PSFS), Vice-Prefeito Sérgio Murilo de Carvalho Oliveira (Membro Suplente — Municipio
SFS); da Classe Empresarial: Jorge Tacla Filho (Membro Titular — AEB), Luiz Felipe Oliveira
(Membro Suplente — SINPOSF); dos Trabalhadores Portudrios: Flavio Tascheck Rosa (Membro
Titular — FNP), George Willian Wulff (Membro Suplente — FNP). Também presentes os convidados
permanentes: Céssio José Alves Camargo Vieira Gomes (ANTAQ), Dina Pessoa Mota
(representante do Terminal Gas Sul — New Fortress Energy) ¢ demais convidados que assinaram a
lista de presenca, entre eles o Diretor de Operagdes e Logistica da SCPAR PSFS Sr. Reinaldo
Antonio Ferreira de Lima.

Dando inicio a reunido, seguindo a Pauta, o Presidente do CAP, Dr. Alessandro Rodrigues de
Lemos Paula Marques, cumprimentou e agradeceu a presenca de todos. Apbs a verificagdo de
quoérum, o Presidente do CAP PSFS expds que a 10* ATA da Reunifio anterior foi disponibilizada,
como de praxe, via e-mail, a todos os Membros. A referida ATA foi aprovada, pois ndo houve
ressalvas, sendo assim ele solicitou a assinatura da mesma ao final da Reunido, para que a mesma
seja publicada no site do Porto. Dando continuidade, quanto a apresentacdo dos membros presentes,
o Dr. Alessandro destacou a participacdo ¢ deu as boas vindas ao novo convidado permanente do
importante empreendimento Terminal Géas Sul — Empresa New Fortress Energy, que esta se
instalando na cidade, sendo que a Sra. Dina Pessoa Mota — Gerente de Operagdes Maritimas,
representando o Diretor Edson Real, fez sua devida apresentacdo. A Quanto ao préximo item IV da
Pauta, relacionado a “leitura de eventuais documentos recebidos pelo Conselho”, o Dr. Alessandro
expds sobre o recebimento do Oficio n. 003/2022 do SINPOSF que trata do assunto da Fiscalizagao
da Receita Federal com a Inspegio para licenga do Gate-In, passando a palavra ao Presidente da
SCPar PSFS — Dr. Cleverton Elias Vieira para que a Autoridade Portudria pudesse fazer uma
exposicdo sobre o referido assunto. Assim o Dr. Cleverton fez um histérico tratando sobre o item
IV e V “Abertura efetiva do Gate-In”, destacando a dificuldade em concluir e implementar de fato o
novo Gate, pois a SCPAR PSFS est4 com um Projeto em andamento “da automacdo” desde o ano de
dois mil e dezenove, quando do fechamento do Portio Cidasc, abertura do novo gate, onde foi feito
toda a estrutura e foram colocadas as balancas, faltando entio a parte da automacéo. Destacou que a
Gestdo da SCPAR PSFS, vem dando prioridade absoluta ao assunto desde outubro de 2021,
buscando a abertura definitiva do Gate-in, dentro do que a Legislacdo impde quanto aos

procedimentos. Expds ainda, o Dr. Cleverton, que havia uma abertura proviséria concedida peél?ab/x
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Receita Federal em mar¢o de dois mil e vinte um, vencendo em novembro de dois mil e vinte um,
com O compromisso a ¢poca que seria feito a automacdo do Gate-in com a implantacdo de todos os
sistemas de controle de acesso, de seguranca e de integragdo ao sistema aduaneiro, porém ndo foi
possivel a concretizacdo dos itens no tempo concedido e a abertura precaria foi cancelada no més de
novembro de 2021 pela Receita Federal, gerando muitas dificuldades para todos os segmentos da
area portuaria, por conta da volta da opera¢do do Porto somente com os dois gates antigos, sendo que
nesse mesmo contexto houve uma alteragdo na sistematica da Receita Federal com a implantacdo de
uma Comissdo de Alfandegamento Regionalizada, que passou a responder por todos os Recintos
alfandegados de Santa Catarina, com uma nova perspectiva ¢ modo de agdo, onde gerou duas
Intimagdes ao Porto, para a correcdo de uma série de inconsisténcias em relacao ao cumprimento das
Portarias de Alfandegamento do Porto. Como se trata de atividade essencial para o funcionamento e
para o trabalho de todos da comunidade portuaria, explicou o Dr. Cleverton, o Porto procurou
dentro das suas condigdes priorizar o que foi solicitado nas referidas intimacdes, sendo uma das
acdes a integracdo e automagdo do Gate In e também um trabalho em conjunto com os Operadores
portuarios, de reorganizacdo das cargas armazenadas dentro do Porto, buscando também fazer a
segregacio e operagdo adequada. Inclusive a seguir o Dr. Cleverton fez um agradecimento formal
a0s mesmos, aos trabalhadores portuarios e a equipe do Porto pelo trabalho em conjunto, vencendo
o desafio colocado pela Receita Federal, pois em uma das primeiras conversas com a Comissdo de
Alfandegamento da Receita Federal o Dr. Cleverton citou que ouviu algo desafiador da Comisséo a
época: “Sdo Francisco do Sul é tudo, menos um Porto Organizado” e compreendendo ndo como
uma critica sem razdo, mas como um desafio para o Porto demonstrar que ndo era bem assim, houve
esse esforgo em conjunto e refletiu no Gltimo Relatério da Receita Federal que autorizou a abertura
proviséria de uma balanga do Gate In, até que seja concluida a parte da automagdo, onde a Receita
expds que o Porto deu provas que ha varias acdes em andamento, como a organizacdo de cargas,
pinturas de faixas, revitalizagdo de asfalto, interven¢des no Terminal Graneleiro, demonstrando que
o Porto estd conseguindo fazer uma transformacédo e adequar o Porto ao marco regulatorio devido,
sendo uma questdo basica, pois sem o Porto ter aderéncia ao marco regulatério dos Orgaos
intervenientes ele ndo pode funcionar. O Dr. Cleverton também registrou a parceria efetiva da
Receita Federal — Delegado Claiton, Delegado Adjunto Roberto e da Comissdo de Alfandegamento
que num postura pré ativa e colaborativa, além do seu dever funcional de fiscalizar ajudado muito o
Porto no sentido de orientar e apresentar alternativas e buscar solugdes, destacando a importéncia do
trabalho conjunto com os 6rgdos intervenientes. Observou ainda, que o Contrato de automacdo do
Gate In foi cumprido em sete de maio de dois mil e vinte dois, faltando apenas a instalagdo das
cancelas e os testes para demonstrar & Receita Federal que o Gate In estard funcional, sendo que
também est4 sendo concluindo uma atualizagio no gate atual (Gate 1) que sera somente de saida para
tudo funcionar plenamente, do ponto de vista de equipamentos e sistemas. O Dr. Cleverton também
expds que ha a previsdo para meados ou final do més de junho de dois mil e vinte ¢ dois a obra estar
completa tanto do Gate 1 quanto do Gate 2 com a integragdo de entrada e saida, para que a seguir o
Porto posso solicitar 4 Receita Federal a abertura das outras duas balangas do Gate In, destacando
que a Receita Federal autorizou a abertura de uma das balangas, sendo notorio o quanto esse fato
ocasionou no ganho operacional. Lembrou ainda, o Dr. Cleverton, que o Porto tera entdo a parte
fisica dos Gates completas, mas ndo tem hoje pessoal suficiente no quadro proprio do Porto de
operadores ¢ digitadores de balanga, entdo foi lan¢ada uma Licitacdo para contratagdes de vinte
Digitadores, e assim havera Equipe propria e terceirizada full time, vinte quatro horas, sete dias por
semana para que ndo se tenha nenhum problema na operagdo das balangas e acessos. Também
destacou que esta sendo contratado um reforgo para o sistema de vigilancia do Porto de mais quinze
postos fisicos, pois a Guarda Portuaria propria ¢ insuficiente no seu quantitativo para garantir a
seguranca do Tecinto, observando que os quinze postos de vigilancia organica ficardo sob a
supervisdo e controle da Guarda Portuaria e farfo essa gestdo integrada de seguranga de controle de
acesso e de mercadorias. O Presidente do CAP, Dr. Alessandro Rodrigues de Lemos Pau
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Marques, parabenizou a Autoridade Portudria e os Operadores Portuarios que insistem nesse
importante pleito permanente da Pauta do CAP PSFS e deixou aberta a palavra. O Sr. Luiz Felipe
Oliveira destacou, como participantes do SINPOSF e usuérios, que acredita haver um ganho de
trinfa por cento no minimo, na produtividade e quanto a questio da contratacio dos digitadores sera
fundamental para solugio do problema que se vive no dia a dia, principalmente nos finais de semana,
com questoes de carga hordria onde ha dificuldade para manter os postos completos. A seguir o
Presidente do CAP, Dr. Alessandro Rodrigues de Lemos Paula Marques, mencionou o item seis
da pauta, sobre a retirada efetiva do “cucuruto”, pedra entre os Bercos 101, 102 e 103 ¢ passou a
palavra para a autoridade portudria. O Presidente da SCPAR PSFS Dr. Cleverton expds que a
expectativa de solucdo do referido assunto se estende ha anos e atualmente houve a emissio da
Licenca Ambiental, sendo que ja havia sido contratado o Projeto e o Edital estava pronto, porém
houve a necessidade de atualizagdo dos valores para lancamento do Edital até trinta e um de maio de
dois mil e vinte dois, contando que no segundo semestre essa obra de derrocagem ja esteja concluida.
A seguir, o Diretor de Operagdes e Logistica da SCPAR PSFS Sr. Reinaldo Antonio Ferreira de
Lima complementou que seria mais apropriado no segundo semestre a referida obra, por conta de
readequagbes em atencdio as atracacdes e movimentacdes, destacando um dos itens a serem
readequados que sdo os custos que o Porto ird arcar de um dia parado da Empresa de Engenharia
contratada por exemplo, por conta de uma atracacdo programada, onde assim que a Empresa estiver
contratada deverd ser feito junto com os Operadores Portuirios um cronograma de execucdo,
observando ainda, o Sr. Reinaldo Antdnio Ferreira de Lima (Diretor Ferreira), que a pedra do
Ber¢o 102 (evidenciada na dragagem) e a do Ber¢o 201 séo alvos de outro Projeto Executivo, pois
prudentemente ndo foram inclusos no processo do Bergo 101 ja em estagio avancado e consolidado
no IBAMA e assim houve a preferéncia pelo inicio de abertura de outros Projetos Executivos
distintos para o 102 e 201. Dando sequéncia o Presidente do CAP, Dr. Alessandro Rodrigues de
Lemos Paula Marques falou sobre sobre os itens sete e oito da Pauta, quanto a Licitacio do
Terminal Graneleiro e do Bergos 401, observando que ele estd na Secretaria Nacional de Portos
como Coordenador Geral de Modelagem e Arrendamentos Portuérios, que ¢ a Coordenacio Geral
que trata junto & ANTAQ, SFPP, EPL, TCU de todos os arrendamentos portuarios do Pais e
destacou que desde 2013 até 30.03.2022 foram realizados 53 Leildes Portudrios em cerca de doze
Portos Organizados, com investimento estimado em sete bilhdes, sendo que dos 53, 37 foram
realizados de 2019 até 2022. Expds ainda, o Dr. Alessandro, que causou surpresa a ele foi o fato de
que quanto aos Portos de Santa Catarina apenas houve um leildo portuario do Terminal Graneleiro de
Imbituba, na forma simplificada, com investimento de aproximadamente vinte cinco milhdes de
reais, observando que em nenhum outro Porto Delegado houveram projetos, considerando que a
Autoridade Portudria de Sao Francisco do Sul tem a delegacido de competéncia para conduzir esses
arrendamentos. O Dr. Alessandro explicou que foi reforcado para a Autoridade Portuiria a
necessidade de cumprir o cronograma que ha no anexo do Convénio de Delegagio, que é fazer os
arrendamentos do Terminal Graneleiro e do Bergo 401, sendo que a SNPTA - Ministério da
Infraestrutura encaminhou ao Ministério da Economia para o Programa de Parceria de Investimentos
a necessidade de qualificagdo do Projeto do Terminal Graneleiro de Sdo Francisco do Sul como
prioritario que gerou um Decreto Presidencial qualificando-o desta forma. A seguir a palavra foi
passada ao Presidente da SCPAR PSFS Dr. Cleverton agradeceu a Secretaria Nacional de Portos e
ao Dr. Alessandro que vem dando suporte para que a Autoridade Portuaria possa materializar a
prioridade do Decreto em acéo, destacando que foram feitas Licitacdes para contratagdo para fazer os A
EVTAS para que a Autoridade Portudria possa ter as consultorias independentes para ter o melhor )
produto a oferecer para o interesse coletivo para o Porto Organizado de Sdo Francisco do Sul, E)‘{)
comunidade portuaria e municipio. O Dr. Cleverton reiterou o que o Dr. Alessandro falou,
enfatizando que ndo houveram mais arrendamentos, pois no Porto ha apenas um que tem
aproximadamente vinte sete anos e € inconcebivel que no modelo de exploragdo que pretende-se
implantar, do novo marco regulatério, que permanega-se com esses ativos sendo explorados de *




maneira ndo aderente a esse marco regulatorio, destacando que ¢ uma prioridade da Autoridade
Portuaria fazer o arrendamento sobretudo do Terminal Graneleiro em razdo da melhoria que iré gerar
para toda cadeia produtiva local. Sendo assim, expds o Dr. Cleverton que foi contratado um
Consorcio de Empresas em fevereiro de dois mil e vinte dois, NCA Engenharia ¢ SAMARCO
Advogados, sendo uma consultoria integrada, isto ¢, além do EVTA, irdo acompanhar as
consultorias publicas, ANTAQ, TCU, elaboracdo e lancamento do Edital, auxilio em eventuais
questionamentos até a assinatura do Contrato de Arrendamento. Salientou ainda, o status atual onde
ap6s visita in loco ao Terminal Graneleiro e reunides com as Consultorias o Projeto EVTA sera
entregue em junho e a Audiéncia Publica devera ocorrer em agosto de dois mil e vinte e dois.
Destacando também que houve reunido produtiva com a RUMO, Concessionaria da Ferrovia,
demonstrando que o Porto estd avangando com o Cronograma, observando que hé prazos que fogem
do controle do Porto, como do TCU e da ANTAQ, porém acredita-se na celeridade em atencéo a
qualidade do estudo que se espera ter e por ser o primeiro feito diretamente por uma Autoridade
Portuaria, sendo que num olhar otimista se espera langar o Edital de Arrendamento do Terminal
Graneleiro em dezembro deste ano, observando que antes, quando da conclusdo dos Estudos, sera
apresentado ao CAP PSFS. Quanto ao arrendamento do Berco 401, outro ativo delegado a ser feito
para que seja conduzida a licitagido do Arrendamento pela Autoridade Portuaria, o Dr. Cleverton
expds que foi dado prioridade para o Arrendamento do Terminal Graneleiro,por fazer parte do PPI,
mas paralelamente esta sendo feito a contratacdo do Estudo de Viabilidade do Bergo 401, observando
que houve um bom nivel de interesse do mercado de consultoria, participando dez empresas, onde
grande parte delas de renome, participando do certame ¢ foi vencedora a Empresa Encomor em
consdrcio com a Empresa de Advocacia Amaral Paes Andrade Figueredo Advogados da cidade de
Recife - Nordeste, com bastante expertise principalmente na drea de Engenharia, com previsdo de
entrega do EVTA do 401 em setembro deste ano. O Dr. Cleverton observou também que esse
estudo é um pouco mais complexo, por ser um Bergo projetado/novo, verificando a demanda
consolidada para verificar a sustentabilidade econdmica e financeira do Projeto, verificando também
qual o mix de carga que vai ser o perfil para esse novo empreendimento, sendo que atualmente
encontra-se sendo discutido a revisdo do Plano Mestre, aguardando retorno da EPL para contratacdo
do novo PDZ do Porto. A seguir, complementando a fala do Dr. Cleverton, o Presidente do CAP,
Dr. Alessandro Rodrigues de Lemos Paula Marques exp0s que em relacdo ao cronograma, 0s
processos de arrendamento sdo realmente extensos, salientando que logo apos as alteragdes da Lei
12.815/2013 os processos duravam cerca de dois anos desde o inicio da elaboracdo dos estudos até a
realizacdo do Leildo, sendo que o Ministério conseguiu reduzir um pouco o tempo para dezoito
meses e atualmente quinze meses, sendo que caso seja um modelo simplificado reduz-se para em
torno de doze meses. Expds ainda o Dr. Alessandro, que para a proxima Reunido do CAP PSFS
estara na Pauta, caso a ANTAQ ja tenha se pronunciado com a entrega dos estudos para abertura da
consulta/audiéncia publica, para que a Autoridade Portuaria faga a apresentagdo de qual formato de
arrendamento do Terminal Graneleiro. A seguir pediu a palavra o Sr. George Willian Wulf
(membro representante no CAP PSFS da FNP) e questionou se junto ao estudo do EVTA esté sendo
verificado a questdo dos trabalhadores do Terminal Graneleiro no sentido do que sera feito com a
mio de obra que hoje trabalha no TG. O Presidente da SCPar PSFS — Dr. Cleverton Elias Vieira
explicou que no dmbito do Governo do Estado de SC tem se mantido contato com a CIDASC, pois

os trabalhadores do Terminal Graneleiro sdo vinculados & CIDASC e cedidos 8 SCPAR, sendo assim

tem sido feito o alinhamento de alguns encaminhamentos para tentar a absor¢do de parte dessa mao
de obra junto & CIDASC e posteriormente junto ao Grupo Gestor do Governo que coordena a relacdo
funcional das Empresas SCPAR e CIDASC para verificagao das alternativas, destacando que ha a
ciéncia e preocupagio do Governo da importéncia econdmica e social, até por conta do trabalho
desenvolvido pelos colaboradores ao longo de décadas dentro do Terminal Graneleiro. A seguir o Sr.
José Manuel A. Nolasco (Diretor da TERLOGS) pediu a palavra e questionou se em relagao ao
Ber¢o 401 a mesma prioridade que esta sendo dada ao Terminal Graneleiro no PPI sera dado ao
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Bergo 401 e fez uma consideragiio quanto a construcio do Berco 401, em mantida a sua versio
estendida, vai agregar até trés Bercos novos ao Porto de SFS, entio os quantitativos nesse estudo que
estd sendo feito deve considerar esse acréscimo de carga e de outras cargas, nio apenas do 401. O
Presidente do CAP, Dr. Alessandro Rodrigues de Lemos Paula Marques respondeu, explicando
que nas reunides mensais com as pessoas que fazem parte do PPI, para vislumbrar os projetos que
serdo tratados como prioridade nacional, destacando que como o Terminal Graneleiro de SFS ja
possui sua maturidade e ja tem a sua demanda garantida e considerando também que a propria
Autoridade Portudria também ja vinha ali fazendo investimentos e ja sabe o que deve ser feito
basicamente quanto aos investimentos que devem ser feitos pelo futuro arrendatario, foi dado entio
essa prioridade ao TG e em seguida quando o estudo do Berco 401 Ja estiver um pouco mais tracado,
sera dada a priorizagio,pois para priorizar precisaria das informacdes minimas e expectativas do
Bergo 401, fato que hoje ndo ha esses dados atualizados, sendo assim o Dr. Alessandro expos que,
assim que esse estudo estiver mais amadurecido, serd encaminhado ao Grupo do PPI para ser
qualificado, considerando que os estudos devem ser entregues em setembro, no inicio do primeiro
semestre do proximo ano ja haverdo informagdes suficientes para a qualificacio. Em seguida, o
Presidente da SCPar PSFS — Dr. Cleverton Elias Vieira explicou que quanto a versio estendida do
Ber¢o 401 € assunto a ser conversado com o SIMPOSF e também com os Sindicatos dos
Trabalhadores, para discutir premissas importantes a serem passadas aos Consultores o Estudo seja
aderente & realidade local. A seguir, o Presidente do CAP, Dr. Alessandro destacou o item nove da
Pauta, sobre o status do Bergo 201,0nde o Diretor de Operacdes ¢ Logistica da SCPAR PSFS Sr.
Reinaldo Antdnio Ferreira de Lima expds que conforme havia sido colocado na reuniio do CAP
anterior, sobre o cendrio da patologia do Berco 201, a Empresa de Engenharia que esta fazendo o
diagnostico e prognostico devera entregar os estudos consolidados em dezesseis de junho préximo.
Observou, o Diretor Ferreira, que desde o inicio dos trabalhos havia uma dificuldade da Empresa
em obter dados e documentos de Engenharia da época e o Porto conseguiu entregar todo esse arsenal
de Documentos, Planos Plantas, que obteve junto ao Batalhdio de Engenharia de Lages e junto ao
DNIT em Brasilia (onde também foram encontrados ¢ resgatados documentos do Bergco 101 e de
obras de dragagem que houveram no passado). Expds ainda, o Diretor F erreira, que o didlogo com
a Empresa de Engenharia no sentido de flexibilizar e viabilizar as restricbes que temos, decorrente
de manifestac@o da tltima reunifo, pois atualmente o cumprimento maximo que esta sendo usada nas
operagdes ¢ de cento e noventa metros, sendo que o bergo é autorizado para duzentos e vinte cinco.
Entdo estd sendo proposto junto com a Empresa de Engenharia serem realizadas atracacoes
experimentais com LOA superior, pois ja foi feita uma ,porém sem utilizar os tltimos trés cabegos
(bloco quatro), e as proximas atracagdes experimentais serdo com navios de comprimento superior a
cento e noventa, fazendo a amarracdo nos referidos trés cabecos com o monitoramento da Empresa
de Engenharia, para saber qual o risco de flexibilizar o esse comprimento e dependendo do resultado,
ndo havendo nenhum risco adicional, com relagdo ao que ja foi diagnosticado, ser4 liberado o Berc¢o
até que seja planejado a execugio da obra de restauracdo ou paralisagio de evolugdo da patologia,
pois parece ser impossivel restituir o bloco na posi¢do original, mas fazer uma obra para estabilizar o
bloco ¢ viavel e exequivel. Salientou ainda, o Diretor Ferreira, que na pior das hipéteses, numa
visdo pessimista, do Ber¢o 201, numa intervencio severa, serd manter o cento e noventa metros de
LOA que hé hoje e numa visdo otimista serd flexibilizar, até a execucdio da obra, para navios
maiores de centro e noventa metros de LOA. O Presidente da SCPar PSFS — Dr. Cleverton Elias
Vieira pediu a palavra e fez mencdo sobre as questdes de infraestrutura do Porto, onde observou que ‘
esta sendo concluindo paralelamente ao contrato da Empresa de Engenharia, um pacote de @P
contrata¢des de servigos, observando a dificuldade que hé no Porto de nio possuir Engenheiros Civil,
Elétrico e Mecénico, entdo com essas contratagdes vem ao encontro para que o Porto possa buscar
mais celeridade e atuar mais preventivamente e nfio apenas quando ocorrerem os problemas. A
seguir, o Presidente do CAP, Dr. Alessandro Rodrigues de Lemos Paula Marques, exp6s sobre o
item dez da Pauta, “status da indicacdo de Membro do OSF para o CONSAD da SCPar PSF§” .
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observando que foi solicitado por parte da SCPAR alguns dados complementares ao indicado e a
Comissdao da SCPAR, assim que recebé-los e analisarem os referidos dados e documentagdes,
atendendo as exigéncias da LEI 13.303, dardo celeridade que o assunto requer. Na sequéncia, o Dr.
Alessandro deixou aberta a palavra para o item onze da pauta que seria “Assuntos Gerais”. Pediu a
palavra o Sr. George Willian Wulff e expds que ultimamente tem se notado problemas de logistica
na entrada do TESC, onde ficam muitos caminhdes parados, com risco de acidente e também com a
questdo de atraso no descarregamento das cargas, pois se hd um cronograma de descarregamento de
trinta caminhdes, por exemplo, citou o Sr. George, consegue-se descarregar a metade apenas € a
outra metade fica ociosa. A seguir, o Presidente da SCPar PSFS — Dr. Cleverton Elias Vieira se
posicionou sobre o assunto, expondo a necessidade de se ter uma conversa com a Dire¢do do TESC
para buscar uma melhoria nestas questdes apontadas, observando que houve uma primeira reuniao
com a Prefeitura Municipal sobre o acesso do Gate 3 e houve a articulagdo de uma préxima reunido
com todos os agentes envolvidos na logistica portudria, para uma conversa conjunta buscando
alternativas de melhorias para esses conflitos logisticos e assim poderia ser incluido o referido
assunto acima apontado, que envolve o TESC. Pediu a palavra, a seguir, o Sr. Cassio José Alves
Camargo Vieira Gomes, da ANTAQ, expondo que esse assunto ja vem persistindo por
aproximadamente dois a trés anos e ele propds abrir um Grupo de trabalho ligado & Geréncia de
Operagdes do Porto para junto aos Operadores Portuarios buscando definir exatamente qual € a
capacidade operacional que o Porto tem e também definir janelas menores de operagdo, observando
que deve ser dado tempo para adequagdo a nova realidade, mas estabelecendo janelas de quatro ou
seis horas para uma melhor distribui¢io dos caminhdes, pois hoje as janelas sdo muito grandes € 0s
caminhdes acabam vindo nos horéarios que sdo mais convenientes para eles. O Sr. Cassio explicou
que esse trabalho j4 foi feito em outros Terminais, conversando com os envolvidos, principalmente
com os Operadores Portuarios e Transportadores. Reiterou, o Sr. George Willian Wulff, que chega
a ser uma éarea de risco ao proprio trabalhador que ndo consegue ter acesso ao seu ponto de trabalho,
devido ao gargalo envolvendo os caminhdes que ocorre no local. A seguir o Diretor Ferreira
complementou, informando que a TERLOGS ofereceu um estudo de ordenamento ao Porto, quanto a
chegada dos caminhdes no quildmetro zero, que encontra-se em analise. A seguir o Diretor F erreira
expds que foi resgatado um Projeto da CEJEN de construgio de um viaduto, porém ha alguns oObices,
como a necessidade de utilizacdo de uma area da Poligonal, porém a ideia em conceito também ¢
valida. Ele também deixou registrado que a proposta de organizagdo de um Grupo de Trabalho do
Sr. Cassio da ANTAQ ¢ extremamente significativo. Em sequéncia, o Diretor Ferreira observou
que na operacdo portudria ele ndo vé como maior problema os caminhdes de grdos que vem da
triagem, pois eles vém em lotes ordenados, mas as questoes das Cooperativas ¢ bastante preocupante,
pois os Operadores solicitam as quantidades de caminhdes para atender aos ternos na operagao € a
Cooperativa libera sem conseguir um maior controle, gerando em algumas horas o acumulo de
caminhdes nas vias proximas, entdo com a abertura do novo Gate com as Balangas sera um primeiro
passo, exigindo um melhor ordenamento. Complementou, o Sr. Jorge Tacla Filho (Membro Titular
— AEB), ser preocupante o referido assunto com relago a seguranga, pois exemplificou que saindo
do Terminal da BUNGE, muitas vezes ndo se consegue ver o que vem do outro lado, onde ha espago
apenas para um carro de passeio e outros vem pela contramao, pois os caminhdes ndo ficam no
acostamento, eles permanecem todos na pista, observando que ha a necessidade de uma melhor é}
fiscalizagdo enquanto ndo se resolve a questdo, pois pode ocorrer algum acidente grave. A seguir o
Diretor Ferreira salientou que dentro da proposta do Sr. Cassio - ANTAQ pode-se trazer a
Prefeitura e a Policia Rodoviaria, para em um esforgo em conjunto, associado ao estudo oferecido
recentemente pela TERLOGS e outras idéias. A seguir, pediu a palavra o Sr. Flavio Tascheck Rosa,
servidor do Porto Publico ¢ Membro Titular — FNP, complementou sobre o assunto da logistica dos R
caminhdes, explicando que ocorre um gargalo desnecessario, sendo que o proprio St Flavio trabalha
nos Gate do Porto e expds que ha os veiculos das transportadoras que entram, nao fazem operagoes €
saem vazios do Porto, sugerindo uma conversa com as Empresas para evitar essa entrada e saida
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vazios ou quando da troca de motoristas, fatos que geram um maior fluxo desnecessario de de
veiculos no Porto e na Rodovia. Outro problema citado pelo Sr. Flavio foi o das triagens liberarem
os caminhdes ao mesmo tempo, conforme sugestdo dele, poderia haver uma conversa com esses
terminais para uma solucdo compativel. A seguir o Sr. Flavio também expds sobre outro problema
que ocorre nos Gates do Porto, que devem permanecer vinte quatro horas disponiveis, pois ocorre
que apos as dezenove horas, sabados, domingos e feriados nao hé supervisores ou outro profissional
do Porto para dar suporte ao atendimento, principalmente quando ocorre algum problema, mesmo
que simples, como por exemplo, relacionado a questdes de logistica, operacdes, como liberacoes
feitas no sistema, com senhas, etc, havendo uma certa limitacdo para os servidores que estdo
atendendo, pois ndo ha um suporte acessivel para uma rapida e necessaria solucdo, por isso da
necessidade de ter mais supervisores nas escalas, todos os dias e em todos os horarios, sendo que
hoje no Gate ha apenas um Supervisor. Também comentou que ha servidores que chegam a ficar
doze horas direto na Balanga, principalmente a noite, salientando que devido ter sido reduzido o
valor do adicional noturno, o trabalho noturno ¢ algo que néo chega a compensar devido o stress com
0s motoristas, que sdo frequentes, a perda da noite de sono, etc. Complementando o Sr. Flavio expos
que a Gestdo deve considerar as melhorias no Porto, mas também as questdes relacionadas ao ser
humano, para que o servidor venha feliz trabalhar, possa ter recursos necessarios do Setor onde atua
e possa dar um melhor atendimento aos clientes. Finalizando sua fala, o Sr. Flavio comentou sobre a
questdo de um motorista ter varios agendamentos, principalmente quanto a Carga Geral, ¢ 0 mesmo
ndo ter conhecimento em qual dos agendamentos ele ira efetuar o trabalho naquele momento. O
Presidente da SCPar PSFS — Dr. Cleverton Elias Vieira pediu a palavra e posicionou-se
primeiramente sobre o assunto das “janelas” mencionado pelo Sr. Cassio da ANTAQ e pelo Diretor
Ferreira, expondo que internamente a SCPAR PSFS esta atualizando, ja em fase final, o Sistema
Portonet para poder prever a questdo das janelas com mais precisdo ¢ quanto as exposi¢des do Sr.
Flavio, o Dr. Cleverton enfatizou que o Porto e o Governo do Estado de SC tem grande
preocupacdo com seus servidores, expondo que os mesmos receberam reajustes salariais
significativos no ano de dois mil e vinte um, sendo que irfo receber a segunda parcela em julho deste
ano, observando que esse assunto pode ser tratado mais em detalhes no 4mbito interno, ja que tem a
Ver mais com a organizac¢ao e administracdo do Porto e ndo com o CAP, reiterando que a atual
Diretoria estd sempre aberta a todos os assuntos e destacando que o Porto esta fazendo melhorias
paralelamente com a valorizagido dos servidores cedidos. A seguir o Sr. Nelasco pediu a palavra e
teceu um comentario expondo que quanto ao cruzamento € a passagem de nivel em frente aos
portdes do TESC, muitas vezes ocorre que o caminh&o que tira madeira de dentro do Porto Publico e
vai entrar no TESC, ndo consegue virar a direita e vai na contra méo, onde ha trés filas para entrar
na Rua Engenheira Leite Ribeiro e uma para sair. Entéo, explicou o Sr. Nolasco, o caminhéo vai até
a fila da esquerda, totalmente na contramdo, para poder entrar no TESC, sendo algo muito perigoso,
observando que com a abertura do novo gate, ird melhorar bastante, mas expds que entre os gates do
TESC onde estaciona-se motos, carros, etc, ndo deveria ocorrer pois torna-se extremamente
perigoso, porque diminui-se o dngulo de curvatura dos caminhdes, sugerindo entido que o Porto junto
a Prefeitura estudem a questdo de proibicdo de estacionamento naquele local. A seguir pediu a
palavra, o Sr. George Willian Wulf e expds que a maior dificuldade que ele vé seria a organizagio
na entrada dos caminhdes na TERLOGS. A seguir o Sr. Nolasco esclareceu que o problema esti na
questdo dos caminhdes que vao entrar no TESC entram na contraméao da fila dos caminhdes que vio
para a TERLOGS, informando também que a faixa da terceira pista da Engenheiro Leite Ribeiro foi
mvestimento da TERLOGS. Entdo o Sr. George Willian Wulf se manifestou explicando que ele
quis dizer que o acimulo de caminhdes que ele se refere é no portdo do TESC, nio da TERLOGS
que sempre respeitou o espago, com 6tima organizagdo. A seguir o Sr. Nolasco concluiu expondo
que desde o ano de dois mil e vinte hum vem se manifestando enviando oficios ao IBAMA, DNIT, %
Secretaria de Infraestrutura Municipal, sem obter retorno, e agora tem enviado com copia para o
Porto, pois a preocupa¢do maior do TERLOGS néo é com o futuro Terminal de Graos do TESC, mas




sim com relacdo a melhorias, que nao estdo previstas pelo TESC, nas vias e quanto aos locais para
estacionamento e triagem de caminhdes no Municipio, sendo que na Lei pede isso. Expds também
que a Prefeitura deu alvara sem ter essas garantias, observando que o problema de logistica que se
esta discutindo agora vai se multiplicar por muito daqui um ano, quando o Terminal de Graos estiver
pronto, pois se ndo tem estacionamento e ndo tem triagem, ao ser feito o controle de qualidade, os
caminhoes vao ficar parados na BR 280. Sendo assim, expds o Sr. Nolasco, que o TERLOGS
solicitou ao Presidente Dr. Cleverton e ao Diretor Ferreira ha a necessidade de reunido com o Porto,
Tesc e Prefeitura para a busca das melhorias necessarias nas vias, pelo menos nos ultimos
quilémetros da BR 280, antes do Terminal de Grios do TESC ficar pronto, sendo serd um caos para
o PORTO, TESC, BUNGE, TERLOGS, enfim, ndo conseguiram trabalhar, irdo ficar parados na via.
Na sequéncia, o Dr. Alessandro falou que esse tema de acesso rodovidrio ¢ um tema bem
corriqueiro em todos os Portos, principalmente onde hd um escoamento maior de grdos soélidos,
mineral e o vegetal (este que tem seus periodos), como exemplo, o Dr. Alessandro citou que esta se
vivendo essa questdo no Porto de Salvador, onde estdo discutindo como expandir o patio de triagem,
se ele ficard dentro ou fora do Porto Organizado, como serd feito a sincronia entre todos os
Terminais, por isso € interessante a formacdo do Grupo de Trabalho, conforme sugerido pela
ANTAQ, para avaliacio de onde serdo esses patios de triagem, salientando o ponto de vista dele,
como Santos, Paranagud, Cabedelo e outros fizeram, organizaram em um Pétio de triagem que néo
fica dentro da Poligonal do Porto, onde todas essas atividades de amostragem e notas fiscais nao
devem ser feitas nos Gates de entrada do Terminal, deve ser feito previamente, sendo o Gate de
entrada uma mera fiscalizagdo que deve ser feita de uma forma mais célere possivel. Pediu a palavra
o Sr. Nolasco para explicar que a BUNGE, TERLOGS e TG possuem pétio de triagem,
estacionamentos e fazem gestdo dos caminhdes, funcionando bem. Expds, a seguir, o Dr.
Alessandro que entio o TESC pode buscar uma solugio similar e quanto a fazer uma fiscalizagdo
mais efetiva no cruzamento, entre os gates do TESC, talvez com cameras, citando que em alguns
Portos ha uma disponibilizagio pelas Prefeituras de cémeras para remotamente ser feito a
fiscalizagdo dos motoristas que cometem infragdes, citando também sobre a conducdo do
arrendamento do Terminal Graneleiro, deve ser inserido a questdo das linhas férreas, devido a
expansio do TESC e melhorias no TG. A seguir acrescentou o Sr. Flavio Tascheck Rosa, sobre as
questdes do gargalo que ocorre quando o trem tranca a passagem, fato que poderia ser tratado com a
Ferrovia para conciliar as manobras e também falou sobre outro ponto que aumenta muito o gargalo
sd0 as cargas que sio armazenadas no Porto Publico e transferidas para embarque no TESC ou vice-
versa, explicando que no passado havia um gate interno entre o Porto Publico e o TESC, onde
passavam as cargas internamente, mas esse gate foi fechado por questoes relacionadas a Receita
Federal, legislacdo, falta de balanga, mas pode ser verificado essa questdo, para se ter um acesso
curto, sugeriu o Sr. Flavio, pois podera ser uma alternativa para aliviar o gargalo no TESC. A seguir,
pediu a palavra o Sr. Cassio da ANTAQ, reiterando que sera entao aberto o Grupo de Trabalho para
discussio sobre a questdo dos caminhdes, pois é uma competéncia legal da ANTAQ acompanhar a
referida situaciio, sendo que primeiramente sera discutido com o Gerente de Operacdes da SCPAR
PSFS e num trabalho de médio prazo de trés a seis meses para solugéo, envolvendo todos os entes ¢
compreendendo toda a realidade e o que pode ser feito, criando uma Normativa da Autoridade
Portuaria. Na sequéncia, a Sra. Dina Pessoa Mota (representante do Terminal Gas Sul — New
Fortress Energy) expds que o TGS também fara operagdes com caminhdes na area do TESC, ainda
no momento sem a previsdo do inicio dessa operacdo, mas ¢ de interesse do TGS saber como
funciona a referida logistica e se adequar a legislagdo. A seguir, o Presidente do CAP PSFS, Dr.
Alessandro deixou aberta a palavra, ainda quanto aos assuntos gerais, porém como néo houve mais
manifestagdes, nada mais havendo a tratar, o Presidente do CAP PSFS, Alessandro Rodrigues de
Lemos Paula Marques agradeceu a presenga de todos e encerrou a Reunido. Esta Ata foi lavrada

pela Secretaria Executiva do CAP PSFS, Sra. Eliziane Aparecida da Costa Figueredo, e que 2@;
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de lida, sera aprovada na préxima reunido do CAP PSFS. Em anexo a esta Ata encontra-se também a

lista dos membros Titulares e Suplentes presentes na Reunido.

Séo Francisco do Sul, 19 de maio de 2022.
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