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ATA DA 9* REUNIAO ORDINARIA DO
CONSELHO DE AUTORIDADE PORTUARIA
DO PORTO DE SAO FRANCISCO DO SUL,
REALIZADA NO DIA DEZESSETE DO MES
DE NOVEMBRO DO ANO DE DOIS MIL E
VINTE E UM.

Ao décimo sétimo dia do més de novembro do ano de dois mil e vinte e um, as dez horas, na forma
hibrida (on-line e presencial), devido as normas relacionadas ao enfrentamento da Pandemia do
COVID19, realizou-se a 9* Reunido Ordinaria do CAP PSFS - Conselho de Autoridade Portuaria do
Porto de Sdo Francisco do Sul no Auditério da SCPar Porto de Sao Francisco do Sul. Na forma
presencial encontravam-se os Conselheiros do Poder Piiblico: Alessandro Rodrigues de Lemos
Paula Marques (Membro Titular SNPTA e Presidente do CAP), Cleverton Elias Vieira (Membro
Titular - Presidente da SCPar PSFS, Tania Regina Hames (Membro Suplente - Diretora de
Administracdo e Finangas da SCPar PSFS), Prefeito Godofredo Gomes Moreira Filho (Titular —
Municipio SFS) e Flavio Silva de Almeida (Titular - ANVISA) e, na forma on-line, presentes os
Conselheiros do Poder Piiblico: Paulo Rogério Silva (Titular - VIGIAGRO/MAPA), Claiton Meyer
(Titular — Receita Federal), Roberto Hammerschimdt Estrugala (Suplente — Receita Federal), Capitao
de Fragata Robson Mendes Alves (Titular — Autoridade Maritima) e Joel Alves ( Suplente — Estado
de SC); da Classe Empresarial, de forma presencial encontrava-se: Marcello de Freitas Cortez
(Titular - SINPOSF) e, na forma on-line, Jorge Tacla Filho (Titular — AEB) e Jodo Batista Gurgel
Pismel Neto (Suplente — ABTP); dos Trabalhadores Portuarios, na forma presencial encontrava-se:
Flavio Tascheck Rosa (Titular - FNP) e Getulio Aprigio da Silva (Suplente — FNP) e, na forma on-
line Marcos Paulo Lopes (Suplente — FENCCOVIB). Também presentes, os convidados
permanentes: Fabio Moya Diez (Porto de Itapoa) e demais convidadoes: Reinaldo Antonio Ferreira
de Lima (Diretor de Operacdes da SCPar PSFS), Suellen Jovita (Assessora de Plangjamento e Gestao
da SCPar PSFS), Hugo Raposo (SINPOSF), Almir Wagner ( Conselheiro CONSAD SCPAR PSFS),
Marcelo Silvy (Gerente de Contabilidade da SCPAR PSFS), Moisés Eduardo Garcia Junqueira
(Gerente de Financas da SCPAR PSFS) e Jodo Batista Ransolin (Sub Gerente de Administracdo da
SCPAR PSFS).

Dando inicio & reunido o Presidente do CAP, Alessandro Rodrigues de Lemos Paula Marques,
apresentou-se, cumprimentou e agradeceu a presen¢a de todos. Apos a verificagdo de quérum, o
Presidente do CAP PSFS solicitou a apresentacio de cada Membro Titular, Suplentes e Convidados.
A seguir foram aprovadas, sem ressalvas, as Atas 7* e 8 do CAP PSFS, anteriormente encaminhadas
via e-mail para andlise de todos os Membros. A seguir o Presidente do CAP PSFS passou a palavra
ao Presidente da SCPar PSFS - Dr. Cleverton Elias Vieira, que cumprimentou a todos, agradecendo
a presenca ¢ a seguir fez a apresentacdo dos Resultados de Movimentagdo da SCPAR PSFS do ano
2021, até o momento, destacando que de janeiro a outubro de dois mil e vinte € um houve um
crescimento de 11,5% em relagdo ao mesmo periodo de dois mil e vinte, observando a projecédo de
movimentag¢@o de carga para dois mil e vinte um € de 13 milhdes de toneladas. A seguir a DiretoraR
de Administracio e Finangas — Tania Regina Hames, cumprimentou ¢ agradeceu a presenga d
todos, fazendo na sequéncia a Apresentagio do Faturamento e Despesas da SCPAR PSFS do ano de
2021, até o momento, destacando o aumento de 4,3% no faturamento. Apos, o Presidente da SCPar
PSFS - Dr. Cleverton Elias Vieira, retomou a Apresentagdo em tela e exp0s sobre os Investimentos
previstos para dois mil e vinte e dois, com valores aproximados, destacando os Estudos (projj:tz.g de
engenharia, EIA/RIMA, PDZ, etc.): RS 5 milhdes; Obras eyaquisicdes (automagio, modernizac@o,
derrocagens, etc.): RS 20 milhdes; Aquisigdes e ma.nuteng:(”)ee%. TGSFS: R$ 14 milhdes.
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Na sequéncia o Presidente do CAP, Alessandro Rodrigues de Lemos Paula Marques deixou a
palavra aberta para manifestagdes relacionadas as apresentacdes feitas.

O Convidado Sr. José Manoel de Aguiar Nolasco, questionou sobre a necessidade da aquisicio de
dois novos Ship loaders, para que os mesmos fagam parte dos investimentos da SCPAR PSFS
previstos para 2022. O Sr. Flavio Silva de Almeida (Titular — ANVISA), fez uma mencio quanto as
melhorias identificadas no Terminal Graneleiro (antiga CIDASC), realizadas pela atual Gestdo da
SCPAR PSFS, em atengdo aos itens identificados e notificados pela ANVISA. O Prefeito Sr.
Godofredo Gomes Moreira Filho (Titular — Municipio de SFS), expds sobre a necessidade de
melhorias na infraestrutura vidria para acesso ao Porto e o Sr. Marcello de Freitas Cortez (Titular
— SINPOSF) também comentou sobre o antigo Projeto do contorno rodoferrovidrio, que nio houve
continuidade por parte do Governo Federal. Na sequéncia o Presidente do CAP, Alessandro
Rodrigues de Lemos Paula Marques destacou, falando sobre a antiga CIDASC, que a mesma nao
fez o papel que deveria ter feito como arrendamento, porém, no seu entendimento, ndo s6 a CIDASC
errou, mas todos os atores envolvidos erraram, CIDASC, Autoridade Portuaria, Secretaria de Portos
e ANTAQ, porque ndo estavam fiscalizando o cumprimento das obrigacdes contratuais de
reinvestimentos naquele Terminal, por parte da entdo arrendataria, culminando com a determinacéo
de desocupacio daquela 4rea pela ANTAQ. Destacou ainda que o ideal era ter sido feito um Contrato
de transi¢do, como ¢ feito em todo o Brasil, onde a CIDASC ou outra Empresa arrendataria ficasse
responsavel pela operagdo e manutengéo do Terminal até que ocorresse um Processo licitatorio para
um novo arrendatério assumir, observando todo um estudo de viabilidade, consulta/audiéncia publica
e apos ser apresentado ao TCU para aprovagéo, colocado entdo na praga para empresas  interessadas
em arrendar o Terminal. Expos também que a CIDASC n3o mostrou interesse em celebrar o
Contrato de transi¢do para ficar naquela édrea, ela sempre pleiteava a retirada daquela 4rea de dentro
da Poligonal, fato que nfo se concretizou. Observou que o tnico instrumento juridico existente para
autorizar uma empresa a permanecer no local, onde o contrato ji se extinguiu, ¢ o Contrato de
Transigdo, entdo se aquela empresa ndo tem interesse em assinar esse instrumento, s6 cabe a ANTAQ
determinar a desocupagdo daquela 4rea. Destacou que “infelizmente” a Autoridade Portuaria
assumiu 0 Terminal Graneleiro e se deparou com o estado que se encontrava, onde ja houve
melhorias, mas ainda ha a necessidade de muitos investimentos a serem feitos. Havera portando a
necessidade, por parte da SNPTA, de elaborar um estudo de viabilidade técnica que terd um prazo
aproximado de doze a quinze meses a ser concluido, para que o futuro arrendatario venha a operar o
Terminal Graneleiro, fazendo todos os investimentos necessarios e para que a Autoridade Portudria,
Secretaria de Portos e ANTAQ possam fiscalizar o Contrato e a execug¢do dos investimentos
previstos nos estudos. Mas até todo esse processo se concretizar a Autoridade Portuéria devera fazer
0s investimentos para que o Terminal continue operando, devido a grande importincia que 0 mesmo
tem ndo s6 para o Porto e Estado, mas para o Pais, devido a quantidade de carga que é escoado por
ele, observando que esses investimentos sejam levados em consideragdo no momento da elaboragio
da modelagem econdémico financeira do Terminal, pois se a Autoridade Portuaria estd executando
investimentos, nesse momento, que deveriam ser executados pelo futuro Arrendatario, portando o
CAPEX do futuro arrendatrio vai diminuir e o valor de outorga para a Autoridade Portuiria vai
aumentar. Citou como exemplo, que o Gnico Terminal Portudrio que era operado diretamente por
uma Autoridade Portudria, era o Terminal Salineiro de Areia Branca no RN, observando que a Lei
desde mil novecentos e noventa e trés diz que a Autoridade Portudria deve deixar a “operagdo” para
a iniciativa privada, cuidando de outras obrigagdes. O Sr. Getiilio Aprigio da Silva (Suplente —
FNP), pediu a palavra e exp6s que o Terminal de Areia Branca foi arrendado por um valor irrisério,
porém o Presidente do CAP, Alessandro Rodrigues de Lemos Paula Marques destacou que néo
considera um valor irrisério, pois o futuro arrendatario de Areia Branca deve fazer cento e sessenta e
cinco milhdes de investimentos, observando que o valor oferecido de outorga foi de cem mil reais,
(porém outorga ndo tem carater arrecadatdrio), sendo que a CODERN arrecada cerca de setecentos
mil mensais, fora 0s cento e sessenta e Q\

S AN e ¢

tko milhdes de investimentos e fora também os sesse%ﬁ'
2

P

/

?\f
I.
N\



Conselho de
Autoridade
Portuéria

e
Porto de S3o Francisco do Sul

quatro milhdes aportados pela Unido para realizar os investimentos. O Sr. Getiilio Aprigio da Silva
observou outro ponto, sobre o contorno rodoferroviario que ainda ndo foi feito, e que seria feito pelo
Terminal Graneleiro, hoje com receita para isso. O Presidente do CAP, Alessandro Rodrigues de

Lemos Paula Marques exp0s que conforme a apresentagdo da Diretoria de Administracdo da
SCPAR PSFS, a receita do Terminal nfo esta sendo suficiente. Pediu a palavra o Presidente da SCPar

PSFS - Dr. Cleverton Elias Vieira e destacou a questdo do marco regulatério e do modelo, onde a
Autoridade Portuaria ndo tem mais o objetivo de fazer a operacdo de 4rea operacional, ela tem outras
funcdes. E ainda que o Terminal fosse superavitario, n3o seria 0 modelo legal atual, teria que ser

feito um processo para dar conformidade de exploragdo para aquele ativo. O Sr. Getilio Aprigio da

Silva indagou que entdio o Porto nfo teria interesse em comprar os Shiploaders. Respondendo, o
Presidente da SCPar PSFS - Dr. Cleverton Elias Vieira expds que n3o se podemos confundir o
Corredor de Exportacdo, que envolve as esteiras e as correias e os Shiploaders do Terminal
Graneleiro, pois o Terminal Graneleiro é uma estrutura de armazenagem independente do Corredor

de Exportagdo, sendo que o arrendamento nédo sera do Corredor de Exportacéo, serd exclusivamente

do Terminal Graneleiro, onde o Corredor de Exportagdo ficara sobre a gestdo da Autoridade
Portuaria, sendo que o modelo de operagdo do Corredor e dos Shiploaders poderam ser discutidos,

pois existem uma série de alternativas para buscar opera-los de maneira eficiente. O Sr. Getiilio
Aprigio da Silva indagou que entdo s6 o Corredor de Exportacdo € vidvel de administrar e o
Terminal ndo. O Presidente da SCPar PSFS - Dr. Cleverton Elias Vieira explicou que nenhum dos

dois € inviavel de administrar, sendo que o que foi dito é que o Terminal Graneleiro, dentro do

marco regulatério, ndo permite mais que permaneca sob tutela e exploracdo da Autoridade Portuaria,

ja o Corredor de Exportagéo, por ser um equipamento de movimentag@o de carga, existem modelos a

serem analisados. No momento deve-se seguir um planejamento, onde primeiro vem a questdo dos

estudos e suas complexidades do Arrendamento do Terminal e posteriormente o assunto do Corredor

de Exportacdo e Shiploaders. Observando que dentro desse periodo o Porto continuara garantindo a
funcionalidade, conforme esta fazendo com o Terminal Graneleiro. A titulo de esclarecimento o
Presidente da SCPar PSFS, expds que o Terminal Graneleiro até o més de setembro deste ano obteve

em termos de receita, quatorze milhdes e o Porto investiu no mesmo periodo cerca de vinte cinco
milhées, dimensionando o nivel de comprometimento que o Porto tem hoje com o Terminal
Graneleiro, projetando para o proximo ano cerca de quatorze milhdes para garantir a sua
funcionalidade. O Presidente do CAP, Alessandro Rodrigues de Lemos Paula Marques
complementou que sendo identificado no estudo de viabilidade que a exploragio do Terminal
Graneleiro seja altamente viadvel, como estd ocorrendo em Santos e Cabedelo, pode ser colocado

como obrigacdo do futuro arrendatario o investimento na area publica, ou seja supondo que o
Corredor de Exportacdo necessite de cinquenta milhdes de investimento, pode ser colocado dentro do

fluxo de caixa do futuro arrendatério a necessidade dele realizar aquele investimento, que continuara

sendo operada pela Autoridade Portuaria, observou ainda que somente com o estudo de viabilidade A\
se pode concluir se € vidvel ou no.

Na sequéncia, o Sr. Reinaldo Antonio Ferreira de Lima (Diretor de Operagdes da SCPar PSFS) fez N

a apresentacdo sobre as Obras de Dragagem de Manuten¢do no Complexo da Baia Babitonga, do \ J
periodo de janeiro a julho de dois mil e vinte e um, observando que a ultima dragagem de
manuten¢do ocorreu em dois mil e dezesseis e que o ideal seria fazer em um espago de tempo menor,
de dezoito a vinte quatro meses, para que se mantenha as condi¢des dos acessos aquaviarios, mas por
diversas razdes ndo foi executada anteriormente. Destacou a area de atuacido da Dragagem, que foi )
desde o canal externo, canal interno, bacia de evolugdo, darsena e bergos, isto €, todos os acessos q/
aquavidrios foram contemplados, observando que houve a necessidade de uma paralisa¢do no més de

abril devido ao atraso na safra de soja, onde o line-up dos navios graneleiros ja estavam se
estendendo por mais de trinta dias e chegou um momento em que ndo foi possivel fazer mais a
combinagdo de operagdo de dragagem e o embarque da soja e, conforme também a solicitagdo dos
Operadores Portuarios, foi acordado alisacdo, retornando os trabalhos em vinte e oito de j
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sendo concluido o trabalho de Dragagem, cinco dias depois. Seguiu destacando os volumes
dragados: Canal Externo, Canal Interno, Bacia de Evolugdo/Darsena, Bercos, perfazendo um Total de
2.148.882,66 m® e também destacou a questdo de que o valor de execucio de RS 41.474.969,16 nio
foi de investimento, mas sim de custos para o Porto. Expds ainda o resultado global do processo de
dragagem que atestou que todo canal externo, canal interno, bacia de evolugio e dérsena se
encontram abaixo de 14 metros ou seja a profundidade foi atingida. Salientou, o Diretor Sr. Reinaldo
Antonio Ferreira de Lima que as Plantas batimétricas foram protocoladas no Centro de Hidrografia
da Marinha (CHM) em vinte e nove de setembro para validacio (alteragio dos parimetros
operacionais) e a Autoridade Portuaria estd aguardando o retorno da homologagio para oficializacdo.
Destacou o afloramento rochoso no Bergo 101 que esta em processo adiantado de derrocagem, onde
ha o projeto executivo de engenharia, o licenciamento ambiental j4 foi requerido a0 IBAMA, que
retornou ao Porto alguns questionamentos que estdo sendo sanados e os termos de referéncia ja estio
concluidos, porém foram descobertos afloramentos que atingem o Bergo 201 e também parte do
Bergo 102, que serdo sanados diante de Projetos de Engenharia de derrocagem, submetendo ao
orgao licenciador ambiental para a provagdo. O Sr. Marcello de Freitas Cortez (Titular — SINPOSF)
pediu a palavra e fez um questionamento “se o Porto avaliou com a Praticagem sobre a possibilidade
do uso dos afastadores”, expondo também que com as cargas de importagdo e cargas gerais esta cada
vez importante passar dos doze metros e oitenta.

O Sr. Reinaldo Antonio Ferreira de Lima (Diretor de Operagdes da SCPar PSFS), respondeu que ja
houve uma primeira reunido e avaliagdo com a Praticagem, analisando a necessidade de saber
exatamente onde instalar e como utilizar, devidos aos espagos e também destacou que a meta do
Porto ¢ derrocar todos os bergos e ter a medida de doze ponto oito, sendo importante conseguir
todas as licengas ambientais dos trés bergos 101, 102 ¢ 103, atentando para as questdes de obstrucdes
de cais para fazer o trabalho, onde no caso do 101,0 ideal é fazer o trabalho antes do inicio da safra,
porém sera dificil devido ao time, pois ainda ndo forem deflagrados os processos licitatorios, mas
serdo analisadas as janelas de operagdes para encaixar da melhor forma os trabalhos.

A seguir o Prefeito Sr. Godofredo Gomes Moreira Filho (Titular — Municipio SFS) questionou
sobre a utilizagdo do bota-fora da dragagem e derrocagem, observando dar preferéncia para
utilizagdo aqui dentro do Municipio. O Sr. Reinaldo Antonio Ferreira de Lima, respondeu que
relacionado especificamente ao Bergo 101 existia um projeto para utilizagdo na Praia do Paulas,
dentro do Municipio, que foi apresentado ao érgéo licenciador que deu parecer favoravel a utilizagio
do material, porém fez questionamentos, que estio sendo respondidos pelo Porto, relacionados
principalmente a possiveis impactos que poderdo ocorrer no Bairro Paulas onde for utilizado o
material.

O Convidado Sr. José Manoel de Aguiar Nolasco questionou como estd o planejamento para a
Dragagem de Aprofundamento. O Sr. Reinaldo Antonio Ferreira de Lima, expos que o referido
projeto da Autoridade Portudria, estd em andamento, buscando a autorizagdo do 6rgdo Ambiental por
partes, sendo que esta dividido em duas fases: sendo a primeira fase, a de alargamento (mantendo a
profundidade de quatorze metros) e mudanga da geometria da curva do canal, onde observou que a
referida curva quando projetada no passado, para as dimensdes dos navios que operavam na época,
ndo existia nenhum obstaculo as operagdes. Observando que hoje, com as caracteristicas e dimensoes
dos navios que operam aqui no Porto (Panamax/graneleiros) e em Itapoa (conteineiros), a referida
curva ja se torna extremamente restritiva; sendo assim os estudos estdo sendo feitos, conduzidos
também para licenciamento ambiental, pois envolverdo Dragagem. Observou que esta se evitando
grandes derrocagens, pois sao um complicador dentro do processo de licenciamento ambiental e esta
se buscando entdo a aprovagdo dessa primeira fase do projeto, com o alargamento e suavizagdo da
curva, possibilitando que navios de maior dimens#o (maior boca/LOA/comprimento) possam fazer a
curva do canal sem maiores problemas em qualquer momento, com a intencdo que os graneleiros que
saem daqui carregados, ndo precisem mais aguardar a proxima preamar, saindo direto, sem precisar
fazer o fundeio interno; ja a segunda fase ¢é aa%profundamento do canal, passando de quator.
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metros para dezesseis metros, permitindo que navios até 366 de LOA possam operar no Porto de
Itapod, sendo um ganho adicional de operagdo para a 4rea interna e, para o Porto Plblico significa
melhoria, ndo pela profundidade, mas nas condi¢des do canal como um todo, possibilitando que
receber navios maiores , com maior comprimento e boca. O Sr. Reinaldo Antonio Ferreira de Lima
também observou que a partir do préximo ano havera operagdes dos navios gaseiros, que serdo
usuarios frequentes do canal externo. Destacou ainda uma particularidade nesse Projeto de
Dragagem de Aprofundamento, que é o uso benéfico dos sedimentos para engordamento das Praias
de Itapoa, condicionante que o érgéo ambiental colocou para a Autoridade Portuéria, observando que
Jja se identificou quais as areas de dragagem que podera ser aproveitado os sedimentos para despejo
nas praias de Itapoa e, a partir do momento que forem obtidas a licenca prévia do 6rgdo ambiental
sera desenvolvido os projetos executivos, e apds devera se partir para a Licenga de Instalagio e de
execucdo do projeto. O Sr. Marcello de Freitas Cortez (Titular — SINPOSF) pediu a palavra e fez
um questionamento sobre alguns problemas que estdo ocorrendo sobre desatracagdo de navios com
relacdo a descargas e fundeios. O Sr. Reinaldo Antonio Ferreira de Lima (Diretor de Operagoes da
SCPar PSFS), respondeu que ha duas questdes sobre fundeios, a primeira sobre a area de fundeio
seis, que hoje esta sendo construido, nas proximidades, o Terminal Gaseiro, sendo que a referida area
de fundeio precisou ser removida para uma outra posi¢cdo, que estd em fase de experiéncia, sendo
analisado pela Praticagem. Destacou, porém que estard sendo feito uma batimetria de toda a regido
do fundeadouro trés, conforme solicitacdo da Praticagem, para ver quanto podera ser expandido e
assim melhor aproveitado. Observando que a Empresa TGS — Terminal Gaseiro, se comprometeu a
fazer a referida Batimetria e estd em andamento o acordo com o Porto sobre o inicio dos trabalhos. O
Senhor Flavio Silva de Almeida (Titular — ANVISA), questionou se esse fundeadouro citado foi o
mesmo utilizado para a quarentena do Navio Aristides na Pandemia ¢ 0 O Sr. Reinaldo Antonio
Ferreira de Lima confirmou que sim, porém foi o “fundeadouro seis antigo”. O Sr. Flavio Silva de
Almeida observou que fez o referido questionamento devido a necessidade de se ter um local
previsto para outra eventualidade que possa vir a ocorrer, semelhante a que ocorreu com o referido
Navio Aristides e também salientou que sera feito uma reavaliacdo do Plano de Contingéncia por
parte da ANVISA, até para poder trazer os navios em quarentena mais para perto, devido as
dificuldades de remoc#o, variagdes climaticas e outras. Sendo que o Sr. Reinaldo Antonio Ferreira
de Lima confirmou possuirmos outros pontos de fundeadouros que podem ser utilizados para essa
necessidade. O Presidente do CAP, Alessandro Rodrigues de Lemos Paula Marques colocou o
proximo assunto da pauta “Infraestrutura viaria para acesso ao Porto”, assunto sugerido pelo Prefeito
Sr. Godofredo Gomes Moreira Filho (Titular — Municipio SFS), observando que ja havia falado
sobre, no inicio da Reunido, porém complementou sugerindo sintonizar os trabalhos entre o Porto e a
Prefeitura Municipal a fins de agilizar esse processo, devido ao prazo exiguo para levar a Secretaria
da Fazenda do Estado as demandas sobre a infraestrutura viaria em pauta. O Presidente da SCPar
PSFS - Dr. Cleverton Elias Vieira expos que a SCPAR PSFS estard, ja na préxima semana, dando
continuidade ao alinhamento junto a Prefeitura sobre o assunto. A seguir, a palavra ficou com o Sr.
Flavio Tascheck Rosa (Titular — FNP), que falou sobre sua sugestdo de pauta “Desestatizagdo”,
onde apOs cumprimentar a todos, expds que o assunto é motivo de muita apreensdo e incertezas por
parte ndo sé dos servidores, que hoje estdo cedidos a SCPAR PSFS e dos portuarios, mas de toda a
comunidade, observando que ndo ha muita transparéncia nas informacdes. Exp6s também que ha
uma luta para que o Porto nfo seja desestatizado, continue ptiblico, pois as perspectivas para o Porto
sdo boas, demonstrado pelos niimeros apresentados, gerando muitos empregos diretos e indiretos. E
caso havendo a desestatizacdo podera um s6 ente manter o dominio do Porto e assim eliminar
algumas empresas existentes no Municipio, por isso da necessidade de tudo ser analisado e
demonstrado aos servidores e comunidade francisquense. Destacando o0 momento muito preocupante
que ocorreu, quando os contéineres migraram de Sdo Francisco do Sul e foram para o Porto de

“locais,porém, destacou que o Port@\ m o empenho de todos os envolvidos, conseguiu com ou
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mercadorias, como carga geral e granel, manter o Porto ¢ fomentar a economia do Municipio
novamente. O Sr. Flavio Tascheck Rosa também lembrou que o Porto era uma autarquia e passou a
ser uma SPE (SCAPR PSFS) dentro do que pedia a legislagdo, para que o Porto tivesse mais
autonomia para desenvolver outras atividades e fazer investimentos, destacando que dentro dessa
mudanca os servidores ficaram cedidos 8 SCPAR PSEFS, e entio o Sr. Fldvio Tascheck Rosa fez um
apelo, em nome dos servidores, para que o Porto continue publico e que haja mais transparéncia e
planejamento, para que no futuro ndo passe a ser um Porto destinado a uma s6 empresa, com um sé
tipo de carga, pois nos ultimos anos os servidores ndo tinham conhecimento do que estava
acontecendo, pois houve muitas mudangas de Diretoria, onde acabou prejudicando o Porto. Porém,
destacou que espera que a Diretoria atual faga uma boa gestiio para o Porto, para a comunidade e
para os servidores. O Presidente do CAP, Alessandro Rodrigues de Lemos Paula Marques expos
que do ponto de vista da SNPTA, com relagdo a desestatizagio dos Portos delegados 4 Santa
Catarina, o assunto ainda estd bastante embriondrio. A Unido tem tracado esforcos para
desestatizagdo da CODESA, Itajai, Sdo Sebastido, Santos e a CODEBA. Observou também que o
assunto relacionado aos Portos delegados 4 Santa Catarina se iniciou com um pedido do Governador
do Estado ao Ministro para iniciar os estudos para avaliar a viabilidade ou nio da desestatizacdo
desses Portos, em que formato e quais as consequéncias, sendo que o Ministério autorizou que o
Estado pudesse fazer o estudo, que serd desenvolvido a quatro mios com a SNPTA. O Presidente do
CAP obsevou que estd havendo um didlogo entre o Governo do Estado e a EPL — Empresa de
Planejamento e Logistica do Governo Federal, partindo por determinagio legal de um didlogo entre
todos os envolvidos, sociedade e Tribunal de Contas da Unidio, sendo um processo que tem uma
previsdo para dois anos aproximadamente. Salientou ainda que é um tema que deve ficar na mesa do
CAP para ser discutindo nas reunides, porém no momento nfo se tem uma nogio de como seré o
modelo e quais as consequéncias para os servidores; somente um pouco mais a frente podera se ter
essas informagdes e serdo repassadas a todos. A seguir, Presidente do CAP, Alessandro Rodrigues
de Lemos Paula Marques passou a palavra ao Sr. Joel Alves ( Suplente — Estado de SC), que
enfatizou que realmente os estudos sobre o assunto da desestatizagdo estdo muito insipientes ainda,
observando que o posicionamento do Governo do Estado sobre os Porto de Delegados de Santa
Catarina ¢ com vistas ao melhoramento ¢ a modernizagio das atividades portudrias, para o
crescimento econdmico das regides. Observou ainda que ainda ndo se sabe se a Desestatizacio
efetivamente deve acontecer, pois dependera dos estudos que estdo iniciando agora e complementou,
que nesse sentido, os servidores e todos os atores envolvidos na comunidade portudria podem ficar
tranquilos, pois tudo passa por audiéncias ptiblicas, consultas e muita transparéncia e se no momento
ndo estdo havendo noticias sobre o assunto é porque realmente ndo ha novidades. O Sr. Getiilio
Aprigio da Silva (Suplente — FNP) pediu a palavra ¢ enfatizou que o referido assunto da
desestatiza¢io do Porto realmente ndo pode deixar de estar na mesa do CAP PSFS, explicando que®
quando o Porto estava na transigdo para deixar de ser Autarquia, também foi falado que todos
deveriam ficar tranquilos e os servidores tiveram de correr atras nos ultimos momentos, entio pediu
a necessidade da atual administragio da SCPAR PSFS ter um olhar mais voltado aos servidores,
fazendo um trabalho junto aos mesmos e deixando todos ao par do que esta realmente acontecendo
sobre o processo de desestatizagdo. Ele também colocou que no momento existem rumores,
relacionados a desestatizagdo, na area operacional do Porto, que havera terceirizacdo do Gate,
gerando inseguranga ¢ descontentamento. Demonstrou também que os servidores que aqui estdo tém
uma histéria dentro do Porto e tém a preocupacdo do que podera acontecer com a desestatizagdo. A
seguir falou o Sr. Flavio Tascheck Rosa (Titular — FNP), sobre a pauta “fechamento do Gate 3”,
onde destacou que se o mesmo ndo for aberto em pouco tempo, havera um problema com o gargalo
no Gate principal, sugerindo que deveria inclusive serem abertos os trés gates novos, nio apenas este
que agora encontra-se fechado. Observou também, que se for real os comentarios sobre a
terceirizagdo dos funcionarios do Gate, ha de se considerar que com a implanta¢do do OCR e toda
modernizacdo necessaria, n;& ‘a utilizada muita mao de obra e ndo héa necessidade de contrataga
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de uma Empresa terceirizada para esse trabalho, aumentando assim os custos da SCPAR PSES,
enfatizando a importincia do Gate dentro do Porto, pois tudo comega pelo Gate e depois vai para
outras areas afins. Sugeriu, o Sr. Flavio, que poderia ser feito um estudo, por parte da Diretoria do
que esta acontecendo nos Gates ¢ em outras areas do Porto também, trazendo seus servidores para
reunides e conversas. A seguir, o Presidente da SCPar PSFS - Dr. Cleverton Elias Vieira agradeceu
a colocagdo do Sr. Flavio Tascheck Rosa e exp0s sobre o primeiro assunto “fechamento do Gate 3”,
observando que abertura do mesmo, autorizada pela Receita Federal, que ocorreu em maio desse ano,
foi provisoria, com compromisso que o Porto concluisse o processo de automacio para integra¢do no
Alfandegamento, porém por motivos internos nio foi possivel fazer a concluso da Licitagdo nesse
periodo, enfatizando que a nova Diretoria tem procurado ser o mais eficiente possivel, expondo um
dado importante: nos ultimos quatro meses, a média de processos de Licitagio passaram de 2,7 para
mais de 7 licitagdes ao més, praticamente triplicando em quatro meses a velocidade de contratagio,
para dar vazio a todas essas demandas do Porto e sempre priorizando aquelas demandas que podem
fechar o Porto, aquelas mais complicadas do ponto de vista operacional e em atengéo as solicitagdes
de orgdos intervenientes e também dando prioridade e procurando integrar com as demandas
administrativas de custeio interno. O Dr. Cleverton Elias Vieira também expds que ha uma
Intimacdo da Receita Federal que a SCPAR PSFS deve cumprir até o dia dois de dezembro de dois
mil e vinte e um, sendo que a Receita muito pré-ativamente se comprometeu a rever a decisdo de
fechamento do Gate 3, caso seja cumprido o que estd na Intimacéo. Todas as equipes do Porto estdo
trabalhando arduamente em cima desse assunto, inclusive com a colaboragdo dos Operadores
Portuarios, para que o Porto demonstre & Receita Federal que somos seguros, do ponto de vista
seguranca aduaneira. Acrescentou que seré feito todo esse esforco concentrado, para garantir ndo s6 a
abertura do Gate mas também garantir o status de recinto alfandegado que é essencial para
movimentagio de cargas pelo Porto. E esperado até o final do més em curso, promover todas as
acOes necessarias, cumprir o que foi solicitado e entdo pedir a reabertura do Gate, até que seja
concluido o processo de Licitagdo de automagédo. Observou que apés, vem a segunda parte, expondo
que hoje o Porto tem dois Gates, homologados na Receita Federal e na CESPORTOS, de acesso
reversiveis, sendo que com a conclusdo da automagéo passaremos de dois para cinco gates. Explicou
ainda, que desmistificando as conversas de corredor sobre a terceirizagdo dos Gates, o Dr.
Cleverton Elias Vieira expds que ninguém devera terceirizar e abrir mdo dos servidores que estdo
aqui cedidos, mas se estd buscando alternativas e estudando medidas para melhorias, que venham
garantir o funcionamento vinte quatro horas dos cinco gates, quando estiverem operacionais €
homologados, a partir de fevereiro/marco de dois mil e vinte e dois. Colocou também que essa ganho
de eficiéncia é uma medida muito esperada pelo Porto e a Autoridade Portuaria tem essa obrigacéo
minima, que venha garantir uma série de vantagens, como aumentar nossa movimentagdo de cargas
e a cobranca de mais eficiéncia dos Operadores Portuarios. Na sequéncia, pediu a palavra o Prefeito
Sr. Godofredo Gomes Moreira Filho que exp6s sobre a preocupagio que ele tem com o modelo de
gestdo que o Porto terd ou que o Estado de Santa Catarina, com o apoio do Governo Federal quer
implementar no Porto, salientando que ¢ muito questionado, como Prefeito do Municipio, e v€ a
necessidade desse assunto ser melhor debatido nas reunides do CAP para ter mais seguranca ao
prestar tais informagdes, como por exemplo, qual serd o modelo de gestio a ser discutido e
implantado no Porto, e também devido a grande preocupagdo em termos de como serdo as regras,
qual a infraestrutura a ser utilizada, qual a compensa¢do ao Municipio (pois deixara de ser um Porto
publico para ser privado) e como ficard a questdo dos servidores do Porto. O Prefeito reiterou a
necessidade de em cada reunido do CAP PSFS ser trazido, em forma de pauta, uma exposi¢do de
como esta o andamento da referida desestatizag@o. A seguir, pediu a palavra o convidado permanente
o Sr. Fabio Moya Diez (Porto de Itapod), expondo que hd muitas dividas quanto ao assunto,
salientando que nem todos os estudos irdo demonstrar a necessidade de privatizacdo, como foi

apontado, pode ser que os estudos apontem que a SCPAR PSFS ndo necessite ser privatizada, mui ;
vezes os modelos de gestdo é que precisam|set remodelados, destacou o St. Fabio, por isso ele co
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Terminal privado destacou a importancia de se colocar na pauta do CAP o assunto, ratificando que vé
no Porto de S3o Francisco do Sul a nio necessidade de privatizacio, deviso ao seu desempenho.
Retomando a palavra, o Presidente do CAP, Alessandro Rodrigues de Lemos Paula Marques
expds que € justificdvel a ansiedade em saber qual sera o modelo, quais os impactos e tudo mais,
entio de forma bem transparente, ratificando o que foi falado anteriormente, ele colocou que esta
tudo muito embrionario e ainda nio foram contratados os estudos pelo Governo do Estado de Santa
Catarina com a EPL, nfo podendo assim ser trazido para debate na reunido mais informacdes, mas a
medida que tudo for avancando, sera trazido, para dar seguranca a todos os agentes publicos e assim
possam passar a comunidade, de fato, o que est4 ocorrendo, sendo assim esse item sera uma pauta
constante nas reunides do CAP PSFS. A seguir dentro da tltima pauta, em assuntos gerais, pediu a
palavra o Sr. Almir Wagner (Conselheiro CONSAD SCPAR PSFS), pontuando que o Porto ficou
com uma certa mé fama no mercado, nos 1iltimos tempos, devido algumas dentincias sobre dispensa
de licitacdo sem fundamento que teve como 4pice a histéria do “pombo”, superfaturamentos,
esclarecendo que nenhuma dessas agGes se concretizaram, praticamente tudo foi abortado, sendo por
agoes de grupos de servidores, Diretores, enfim, pela comunidade portudria, sendo através de
denincias em midia e também no TCE. Ratificou a importincia de uma melhor divulgagio por parte
da SCPAR PSFS, mostrando o desfecho daqueles assuntos para a sociedade. O Sr. Flavio Silva de
Almeida (Titular — ANVISA) complementou que inclusive a ANVISA foi atingida pelo assunto
exposto pelo Sr. Almir Wagner, acima. No que referiu-se ao “pombos”, esclarecendo que tudo tem
base em estudos e para o controle das pragas tinha que haver um Programa de controle no Porto,
expondo que além desse controle de pragas a ANVISA também faz o controle de agua, de
gerenciamento de residuos e uma série de outros fatores que demandam a Vigilancia Sanitaria, sendo
que aqui no Porto € de competéncia Federal. O Sr. Flavio ainda aproveitou para parabenizar a nova
gestdo e suas equipes, pelo trabalho que vém desempenhando. A seguir o convidado, Sr. Hugo
Raposo (SINPOSF), parabenizou a nova administragdo do Porto e a realizagdo da reunido, expondo
que as reunides do CAP PSFS sempre foram um pleito muito importante para o SINPOSF,
descantando que foram protocolados Oficios do SINPOSF, junto ao CAP PSFS pedindo reuniGes,
observando o fato que o SINPOSF estd ha muito tempo sem ter um representante no Conselho de
Administragdo da SCPAR PSFS, por conta de ndo terem mais ocorrido reunides, enfatizando a
necessidade da periodicidade das referidas reunides para a andlise das demandas, citando o ponto de
que hoje o CAP ¢ consultivo e nao deliberativo. Na sequéncia, o Presidente do CAP Dr. Alessandro
Rodrigues de Lemos Paula Marques pediu que as sugestdes de pauta sejam encaminhadas via
Secretaria do CAP PSFS ou para o proprio Dr. Alessandro, para enriquecimento das reunides. A
seguir, pediu a palavra o Sr. Getiilio Aprigio da Silva que parabenizou pela reunido e expds que
mesmo hoje o CAP sendo consultivo, tudo acontece nas reunides, inclusive observou o fato de
alguns gestores anteriores, por se acharem donos do Porto, atuaram da forma que queriam e ndo
levavam muito em consideragdo a legislacdo, destacando que houve muitos debates nas reunides do
CAP e que a atuagdo principal sempre foi dos representantes dos trabalhadores portuarios que se
manifestaram. Ressaltou que quando esses representantes ndo tinham total conhecimento do assunto,
sempre buscaram se informar, mesmo que por vezes ficassem marcados, devido aos enfrentamentos, .
porém salientou que os representantes dos trabalhadores portudrios aos se manifestarem querem
sempre o melhor para o Porto, destacando, por exemplo, o caso da preocupagédo sobre o Gate, citada
pelo Sr. Flavio Tascheck Rosa, mesma preocupagdo dos servidores, salientando que na Pandemia, a‘)
os trabalhadores do Gate conseguiram administrar a situacfo, trabalhando continuamente para nio
parar o Porto. Na sequéncia, o Presidente do CAP, Alessandro Rodrigues de Lemos Paula
Marques, solicitou que a Secretaria Executiva do CAP encaminhasse a todos os membros do CAP e
convidados o seu contato (celular/whatsapp), ficando a disposicdo quando necessario.

Nada mais havendo a tratar, o Presidente do CAP PSFS, Alessandro Rodrigues de Lemos Paula

Marques agradeceu a presenca de t{) e encerrou a Reunia ‘}/
,\1? n

W

et - o \ g | J .
4 Vg W /.



Conselho de

Autoridade

Portuaria
e

Porto de S3o Franciscao do Sul

Esta Ata foi lavrada pela Secretaria Executiva do CAP PSFS, Sra. Eliziane Aparecida da Costa
Figueredo, e que depois de lida, sera aprovada na préxima reunido do CAP PSFS. Em anexo a esta
Ata encontra-se também a lista dos Membros Titulares e Suplentes presentes (na forma fisica e on

line) na Reunido.

S&o Francisco do Sul, 17 de novembro de 2021.

REPRESENTANTES DO PODER PUBLICO (na forma fisica)

J

Alessandro Rodrigues de Lemos Paula Marques Presidente
Cleverton Elias Vieira Titular .’/L( ‘
Tania Regina Hames Suplente | = /
Godofredo Gomes Moreira Filho Titular 1
Flavio Silva de Almeida Titular

\

REPRESENTANTES DO PODER PUBLICO (na forma on line)

=

Paulo Rogério Silva Titular F \ ) /L)f’/
Claiton Meyer Titular ) / %

Roberto Hammerschimdt Estrugala Suplente (/h

Capitdo de Fragata Robson Mendes Alves Titular rd L )

Joel Alves Suplente ﬁ

REPRESENTANTES DA CLASSE EMPRESARIAL (na forma pregencial)

Marcello de Freitas Cortez

Titular

|
i

REPRESENTANTES DA CLASSE EMPRESARIAL (na forma on IiLe) R

¥

Jorge Tacla Filho

Titular

N\

Jodo Batista Gurgel Pismel Neto

Suplente

—

REPRESENTANTES DOS TRABALHADORES PORTUARI

(na forma presencial)

Getilio Aprigio da Silva

Suplente

e




Flavio Tascheck Rosa

Titular

REPRESENTANTES DOS TRABALHADORES PORTUARIOS (na forma on line)

Marcos Paulo Lopes Suplente
SECRETARIA
Eliziane Aparecida da Costa Figueredo Secretaria
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